CATALOGO DO ITEM IMPORTADO

Pleito de Inclusdao de Ex-Tarifario

Numero de NCM Sugestdo de descri¢cdo do ex-Tarifario
Controle SDIC

Conjunto de eixo secundario de transmissao hibrida, composto por engrenagem e eixo
de spline, fabricado em aco ligado ao niquel-cromo-molibdénio (C 0,15 a 0,23%, Si
menor ou igual a 0,12%, Mn 0,5 a 0,8%, Cr 0,65 a 0,85%, Mo 0,28 a 0,38%, Ni 1,5 a
1,9%), submetido a processo de cementagdo e tempera com dureza superficial de 59 a
B43-241 8483.10.90 | 63 HRC e dureza do nucleo de 30 a 45 HRC, profundidade de camada de infiltragao de
0,6 a 1,7 mm e camada de endurecimento eficaz (550 HV) apos retificacdo maior que
0,4 mm, com microestrutura do nucleo composta por martensita, ferrita acicular e bainita
(graus 1 a 4), didmetro externo maximo de 140,892 mm (+0/-0,15 mm) e comprimento
total de 125,4 mm, destinado ao sistema de transmisséo de veiculo leve hibrido

1. Especificagbes técnicas detalhadas da autopeca:

Denominag¢ao: Conjunto de eixo secundario de transmisséao hibrida

Composicao: Engrenagem e eixo de spline fabricados em aco ligado ao niquel-cromo-molibdénio
Composigdo quimica do ago: C 0,15 a 0,23%, Si menor ou igual a 0,12%, Mn 0,5 a 0,8%, Cr 0,65 a
0,85%, Mo 0,28 a 0,38%, Ni 1,5 a 1,9%, Ti menor ou igual a 0,005%, S 0,010 a 0,035%, P menor ou
igual a 0,035%, Cu menor ou igual a 0,25%

Diametro externo maximo: 740,892 mm (+0/-0,15 mm)

Comprimento total: 1254 mm

Processo de fabricagao: Cementagao geral e tempera

Dureza superficial: 59 a 63 HRC

Dureza do nucleo: 30 a 45 HRC

Profundidade da camada de infiltragdo: 0,6 a 1,1 mm

Camada de endurecimento eficaz (550 HV) apds retificagdo: maior que 0,4 mm
Microestrutura do nucleo: Martensita, ferrita acicular e bainita (graus 1 a 4)

Tamanho do grao do material: 6 a 10 graus

Tratamento superficial pos-térmico: Jateamento com granulometria de 0,3 a 0,6 mm

Limpeza interna: Peso de impurezas menor ou igual a 5 mg; comprimento de particulas metalicas
menor ou igual a 600 micrometros; particulas nao metalicas menor ou igual a 1.000 micrometros;
fibras menor ou igual a 4.000 micrometros

Restrigbes a substancias proibidas: Chumbo, mercurio, cromo hexavalente, bifenilos
polibromados (PBBs) e éteres difenilicos polibromados (PBDEs) ndo devem exceder 0,1% em massa
(Diretiva ELV 2000/53/CE)

Defeitos ndo permitidos: Colisdes na area de acabamento, cantos vivos, rebarbas, rachaduras,
trincas, cicatrizes, dobras e outros defeitos de aparéncia



2. Imagens da autopeca importada e/ou desenho esquematico:
(Imagens conforme documentacgéo técnica disponivel)

Vista geral do conjunto de eixo secundario

3. Aplicagao do item importado:

O conjunto de eixo secundario é incorporado ao sistema de transmissé&o hibrida do tipo DHT do veiculo
leve fabricado pela empresa pleiteante, sendo montado internamente na caixa de cambio hibrida, onde
atua como elemento intermediario de transmissao entre o médulo motor-gerador e o redutor principal
do eixo traseiro.

4. Funcgao do item importado no produto fabricado pela empresa pleiteante do ex-tarifario:

O conjunto de eixo secundario desempenha quatro fungdes criticas no sistema de transmisséo hibrida
do veiculo leve. Primeiramente, realiza a transferéncia de poténcia e o aumento de torque por
desaceleragéo: o eixo transmite a poténcia proveniente do motor de combustéo interna ou do motor
elétrico, por meio do conjunto de engrenagens, até o redutor principal, que por sua vez aciona as rodas;
a relagdo de transmissao entre as engrenagens proporciona redugcdo de velocidade e aumento
proporcional do torque disponivel nas rodas, garantindo a forga motriz necessaria ao veiculo. Em
segundo lugar, o componente coopera com a embreagem de ultrapassagem para alternar o caminho
de transmissdo de poténcia entre as diferentes fontes motrizes do sistema hibrido, permitindo a
comutacao eficiente entre os modos de acionamento. Em terceiro lugar, o conjunto suporta multiplos
modos de operagado do powertrain, incluindo acionamento elétrico puro, acionamento pelo motor de
combustdo com geracéo elétrica simultdnea e modo de acionamento hibrido combinado, conferindo
ao veiculo flexibilidade operacional. Por fim, o design das engrenagens e a correspondéncia da relagao
de transmissdo otimizam a eficiéncia global do sistema, garantindo que tanto o motor de combustao
quanto o motor elétrico operem preferencialmente em suas faixas de maior eficiéncia, contribuindo
para a reducédo do consumo energético e das emissdes do veiculo leve.

Ver artigo 6 grau, 38 Protocolo Adicional ao Acordo de Complementagédo Econémica - ACE-14 e Decreto n 6.500, de 2 de julho de 2008.



